Технология монтажа распределительных шинопроводов

Цель. Изучить особенности выполнения основных этапов работ по монтажу распределительных шинопроводов
Подготовка шинопроводов к монтажу
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Проверка. Шинопроводы поставляются в заводской упаковке. После распаковки шинопровода проводится осмотр и проверка каждого элемента на отсутствие механических повреждений (трещин, вмятин) и загрязнения, все контактные поверхности должны быть чистыми и сухими. Как правило, контактные поверхности секций шинопровода имеют специальное покрытие (лужение, посеребрение и т.п.), поэтому чистить их абразивными материалами запрещается. После внешнего осмотра проводится испытание сопротивления изоляции (фаза – фаза, фаза – земля, фаза – нейтраль) каждой секции шинопровода с помощью мегомметра на напряжение 1 кВ. Сопротивление изоляции указывается в документации завода производителя, ориентировочно оно должно быть не менее 1 МОм на 30 м длины шинопровода. После выполнения необходимых проверок шинопровод запаковывается в заводскую упаковку и отправляется на объект монтажа.

Хранение. Хранить шинопровод следует в заводской упаковке в чистом, сухом помещении, в котором отсутствует химически активная среда. Хранение шинопровода на открытом воздухе не рекомендуется, однако если этого избежать невозможно, то следует принять меры по исключению непосредственного контакта элементов шинопровода с землей, а также обеспечить его защиту от влаги и грязи.

Не следует класть элементы шинопровода на пол или друг на друга без деревянных прокладок, нельзя ставить их наклонно при хранении и монтаже.
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Выполнение такелажных работ. Для выполнения такелажных работ в корпусе шинопровода имеются специальные отверстия. Секции можно поднимать в вертикальном или горизонтальном положении.
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Маркировка. Каждая секция шинопровода имеет идентификационную наклейку (паспорт) в которой, помимо прочего, указан номер изделия (например, LBW01234-A01) соответствующий номеру секции на строительно-монтажном чертеже. Данный буквенно-цифровой код позволяет определить местоположение и очередность монтажа данной секции на трассе шинопровода.
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Рисунок. Пример маркировки секций шинопровода фирмы Eaton

Кроме идентификационной наклейки каждый элемент имеет метки необходимые для правильной ориентации изделия при монтаже и для фазировки секций.
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Рисунок. Монтажные метки на секциях шинопровода Eaton: а – для ориентации секций при их соединении; б – для фазировки.

Например, метка «Т» у шинопроводов фирмы Eaton указывает начало чередования шин секции G-A-B-C-N (где G – земля, A/B/C – фазы, N – ноль).
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Рисунок. Фрагмент схемы трасы шинопровода: А01, А02 и т.д. – буквенно-цифровой код секций указывающий их положение на трассе и порядок монтажа; F01 – прямая подгоночная секция монтируемая последней.

Соединение секций. Перед соединением секций шинопровода следует убедиться в отсутствии загрязнения контактных поверхностей. Некоторые секции могут иметь заводскую электрическую смазку контактных поверхностей, улучшающую качество соединения, ее удалять не надо.

В соответствии с монтажными метками располагают секции шинопровода. На одной из соединяемых секций должен быть предварительно установлен стыковочный блок.
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Рисунок. Расположение секций шинопровода перед их соединением

Соединять секции следует осторожно, избегая повреждения изоляции элементов. Присоединяемую секцию вставляют в стыковочный блок, смонтированный на соседней секции. При этом контролируют, чтобы контактные поверхности фазных и нулевой шин присоединяемой секции, а также пластины заземления корректно вошли в стыковочный блок. Для того, чтобы присоединяемая секция плотно вошла в стыковочный блок применяют специальные приспособления.
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Рисунок. Соединение секций шинопровода: 1 – приспособление для стягивания секций; 2 – соединяемые секции; 3 – стыковочный (соединительный) блок

После завершения стыковки секций приступают к затягиванию болтов соединительных блоков. Особенность этих болтов в том, что они имеют две головки. При затягивании болта ключом верхняя головка после достижения заданного значения вращающего момента срывается.
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Рисунок. Болт со срывной головкой: а – до монтажа; б – после монтажа; в – монтаж; 1 – срывная головка болта; 2 – цветная бирка.

Применение болтов со срывными головками исключает необходимость в специальном инструменте – динамометрических ключах и обеспечивает заданное усилие сжатия контактных поверхностей. Для затяжки болтов рекомендуется применять стандартные ключи с длиной рукоятки не менее 35 см.

Далее монтируются крышки стыковочного блока. У шинопроводов предназначенных для эксплуатации внутри помещений устанавливаются только боковые крышки. Они крепятся болтами к корпусу секций шинопровода.
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Рисунок. Схема соединения секций шинопровода внутренней установки: 1 – болт со срывной головкой; 2 – пресс-пластины стыковочного блока (верхняя и нижняя); 3 – шайба; 4 – пластина заземления; 5 – отверстие для фиксирующего болта; 6 – контактная пластина корпуса секции; 7 – изоляция шин; 8 – боковая крышка; 9 – фиксирующая пластина; 10 – шины; 11 – контактная пластина боковой крышки.

Для шинопроводов наружной установки, кроме боковых, монтируются также верхняя и нижняя крышки стыковочного блока. Крышки крепятся болтами с дополнительными уплотнительными шайбами. Для защиты стыковочного блока от попадания внутрь влаги на все швы наносится герметик.
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Рисунок. Схема соединения секций шинопровода наружней установки: 1 – верхняя пресс-пластина стыковочного блока; 2 – шайба; 3 – болт крепления фиксирующей пластины; 4 – фиксирующий болт; 5 – герметизирующая прокладка; 6 – нижняя пресс-пластина стыковочного блока; 7 – контактная пластина корпуса секции; 8 – шайба-пластина; 9 – боковая крышка; 10 – верхняя крышка; 11 – контактная пластина боковой крышки; 12 – герметизирующая прокладка боковой крышки; 13 – отверстие заглушки; 14 – заглушка болта стыковочного блока; 15 – отверстие для доступа к болту стыковочного блока; 16 – нижняя крышка стыковочного блока.

Крепление шинопровода. После соединения нескольких секций в блок (если это возможно по условиям монтажа) его поднимают на проектную высоту и закрепляют. Различают горизонтальную и вертикальную установку секций шинопровода.

При горизонтальной установке шинопровода секции могут крепиться с помощью специальных подвесов, представляющих собой металлические пруты с нанесенной на них резьбой. Расстояние между подвесами должно быть не более 3 метров. Каждый подвес может включать один или два прута, а также различные элементы крепления (хомуты, зажимы, скобы и т.п.).
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Рисунок. Схемы горизонтального подвеса шинопровода: а – с помощью одного прута, плашмя; б – с помощью одного прута, на ребро; в – с помощью двух прутов, плашмя; в – с помощью двух прутов, на ребро.

При вертикальной установке шинопровода используют специальные пружинные крепления. Такие крепления монтируются на полу каждого этажа здания. Если высота помещения более 5 метров, то устанавливают промежуточные крепления (не реже чем через каждые 5 метров).
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Рисунок. Схема вертикального крепления шинопровода: 1 – пружинный держатель; 2 – подставка; 3 – пластины закрывающие отверстие этажного перекрытия.

Отверстие в этажном перекрытии, через которое проходит шинопровод, должно выполняться таким образом, чтобы зазор между шинопроводом и перекрытием не превышал 25 мм с каждой стороны. После установки шинопровода в отверстие этажного перекрытия оно закрывается специальными пластинами, входящими в комплект шинопровода. Пластины плотно прилегают к секции шинопровода, закрывая отверстие в перекрытии, и крепятся внахлест друг с другом к полу.
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Рисунок. Схема крепления пластин для закрытия отверстия в этажном перекрытии: 1 – боковые пластины; 2, 3 – фронтальные нижняя и верхняя пластины

После установки пластин закрывающих щели между шинопроводом и этажным перекрытием монтируют пружинный держатель. Для этого расстояние от пола до осевой линии стыковочного блока должно быть примерно 40 сантиметров.
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Элементы крепления пружинного держателя фиксируются к корпусу шинопровода болтами. После выполнения крепления, устанавливается необходимое сжатие пружин, путем завинчивания соответствующих гаек.
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Величина сжатия определяется по таблицам в зависимости от веса шинопровода и контролируется по нанесенным на пружинном держателе меткам.

Проход через стену. Если трасса шинопровода проходит через стену или другое вертикальное перекрытие, то для выполнения проходки в нем выполняют отверстие таким образом, чтобы зазор между шинопроводом и стеной был не более 25 мм с каждой стороны. Зазор закрывается специальной пластиной.
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Рисунок. Схема выполнения проходки шинопровода через стену: 1 – стена или другое вертикальное перекрытие; 2 – шинопровод; 3 – отверстие в стене; 4 – пластина для закрытия зазора между шинопроводом и стеной.

При выполнении проходки шинопровода стыковочные блоки не должны быть в пределах стены. Минимальное расстояние до стены от осевой линии стыковочного блока составляет: 250 мм для шинопровода наружной установки и 200 мм для шинопровода внутренней установки.
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Монтаж ответвительной коробки. Монтаж начинают с крепления ручки включения/отключения коммутационного аппарата установленного в ответвительной коробке. В зависимости от способа прокладки шинопровода ручка крепится сбоку (при вертикальной прокладке) или сверху ответвительной коробки (при горизонтальной прокладке).
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Рисунок. Варианты установки ручки включения/выключения: а – сбоку ответвительной коробки; б – сверху ответвительной коробки.

В месте присоединения ответвительной коробки удаляют крышку, закрывающую штепсельное отверстие.
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Перед тем как присоединять ответвительную коробку к шинопроводу следует ослабить её зажимы крепления и убедится, что ручка находится в положении «отключено».
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Рисунок. Ответвительная коробка (вид сзади)

Располагают ответвительную коробку относительно секции шинопровода таким образом, чтобы направляющий штифт на коробке входил в отверстие на корпусе шинопровода. Это обеспечивает правильную фазировку шинопровода и ответвительной коробки.
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Рисунок. Схема установки ответвительной коробки: 1 – нижние зажимы крепления коробки к шинопроводу; 2 – направляющий штифт и отверстие.

Совмещают контактные ножи ответвительной коробки с контактными гнездами штепсельного окна и, аккуратно надавив на коробку, присоединяют её к шинопроводу.

Убедившись, что коробка плотно «села», фиксируют её на шинопроводе зажимами.
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Рисунок. Крепление ответвительной коробки к шинопроводу верхними и нижними зажимамии

